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@ Oiebstahlsicherung fur Kraftfahrzeuge 

(§) Es wird eine Anlage zur Vereitelung von Kfz-Diebstahl 
vorgestetit, die ain trots aller andarwattigar Ma&nahmen 
gestohlenes Kfz fur dan Diab wertios macht, was potentialla 
T8t»r vom Diebstahleversuch abhaften wtrd. 
Das Kfz enth&K, sowohl in einem Funkempfanger (Radio 
odar FarntahampfSngar oder Mobiltalafon) a la aueh an 
weitaran Stallan im Fahrzeug eingebaut. ainen vom Herstel- 
lar vorgagebanan und in elektronisehe Speicherbeusteine 
einprogrammierten Idamifikationacoda. Oia Motoralaktronik 
wird so programmiart, daft aia nur arbaitet, wann alia 
vorhandenen Spaicharba ustaina auf Anfraga mtt dam richti- 
gan IdentifOcationscode antwortan. Im Fade eines Diabstahls 
odar RaubGberfalfee kann Goer das offentfiche Rundfunk- 
oder Talafonnatz (mdglichat europaweit) dar Identifications^ 
code des gestohlenan Kfz ausgestrahtt warden. Sobald dar 
Funkempfanger dieses Signal empfangt und identifiziert, 
wird die Motorsteuerelektronik so auQer BetrEeb gesetzt da& 
eine Wiederinbetriebnahme nur mit einem neuen Speicher- 
baustein, dar vom Kfz-Herateller angafordert warden muft, 
(0 moglich ist. Durch die Varankerung des Identifikattonscodes 
Q) in mehreren Komportenten der Kfz-Elektrik sowie in einem 
|f> Code-Schlussel wird die Instandsetzung eines gestohlenan 
m oder entsicne/t gereubten Kfz mit Hilfe fremder Ersatzteile 
t« unmdglich gemecht. 
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Beschreibung 

Die bisher exisiierendcn oder in Patenter) vorgestell- 
ten Diebstahlsicherungsvorkehrungen wirken emweder 
in mechanischer Weise auf Teile des Fahrzeuges (2. B. 5 
ZflndschloB , Kraf tstoffleitung) oder sie machen fiir die 
legitime Nutzung des Fahrzeuges einen Signalgeber er- 
forderlich (CodeschlOssel anstelle mechanischen Zund- 
schlOssels, oder Sender mit Hochf requenz oder Infrarot- 
strahlung, welche von auBen das Fahrzeug ver- und ent- 10 
sperren). Auch wurde schon vorgeschlagen (Patente 
DE 39 08 029 C2 und 39 18 052 CI), Kraftfahrzeuge mit 
einem Sender auszustatten. der, im Dialog mit fest in- 
* stallierten Sendern (z. B. in Polizeistationen) die Freiga- 
be zur Nutzung des Fahrzeuges hersteilt. AuBerdem 15 
kdnnte solch ein Sender im Falle einer offensichtlichen 
Manipulation am Fahrzeug ein Alarmsignal aussenden. 
das von der Polizei geortet werden kdnnte. 

Alle diese Systeme kttnnen und konnten jedoch erfah- 
rungsgemiB immer wieder von extrem geschickten Die- 20 
ben umgangen oder demontiert werden. Letztgenanme 
Erfindungsetzt auBerdem die Einrichtung einer aufwen- 
digen Infrastruktur voraus, die angesichts der Knapp- 
heit offentlicher und auch zunehmend industrielier und 
privater Budgets sehr schwierig zu realisieren sein durf- 25 
te. AuBerdem wurde sie nur Sinn machen, wenn sie bei 
Einfflhrung auch sofort europaweit zur Verfugung ste- 
hen wurde. weil eine Diebstahlsicherung, die nur im In- 
land wirkt kein gutes Verkaufsargument darstellt 

Leider ist, einhcrgehend mit besser werdender kon- 30 
ventioneller Sicherung von Kraftfahrzeugen, eine Bru- 
talisierung der Kraftfahrzeugdiebstahle zu beobachten, 
das heiflt ein Anstieg der Zahl folgender Deiikte: 

a) ein Kraftfahrzeug wird, u. U. am hellen Tage, 35 
einfach abgeschleppt und in einer geheimen Werk- 
statt in aller Rune entsichert, 

b) Kraftfahrzeuge werden von bewaffneten Tatern 
zum Anhalten und der Fahrer zum Aussteigen ge- 
zwungen, so daB s&mtliche SicherungsmaBnahmen 40 
verge blich sind. 

Es erscheint daher vorteilhaft, fQr ein technisch be- 
sonders anspruchsvolles System a) eine bereits flachen- 
deckend vorhandene Infrastruktur mitzubenutzen, b) 45 
keine aktive Komponenten (die ausgebaut oder stumm 
gemacht werden kdnnten) in das Fahrzeug einzubauen. 

Das Prinzip der Erfindung wurde bereits in den Pa- 
tentansprflchen skizziert Die erforderlichen Eigen- 
schaften und Funktionen der Komponenten werden nun 50 
genauer dargestellt und begrundet Zur Veranschauli- 
chung dient beiliegende Zeichnung, im folgenden Fig. 1 
genannt 

Erforderliche Komponenten 55 

1. Ein Rundfunk- oder Femseh tuner mit der Fflhig- 
keit, digitaie Signale (wie Teletext oder Radio Data 
System) zu empfangen und auszuwenen, siehe Zif- 
fer 1 in Fig. 1. Alternativ dazu kann das Prinzip 60 
auch durch den Empfangsteil eines Funktelefons 
realisiert werden. Dieser Empfanger mufi sich in 
untrennbarer Verbindung zur Motorsteuerelektro- 
nik (Ziffer 2 in Fig* 1) befinden, am besten auf der- 
selben Platine. Der Empfanger ist stfndig in Be- « 
trieb, sofern der Motor in Betrieb ist Der Empffln- 
ger sucht sich stfndig per Sendersuchtauf einen 
Sender, der auch die zu beobachtenden Digitals!* 
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gnale ausstrahlt. Der Empfanger empfangt die 
Rundfunkwellen nicht uber die Autoantenne. denn 
sie k6nnte entfemt oder das Zuleitungskabel 
durchtrennt werden. Stattdessen muB eine kleine 
Antenne, die in dem Elektromkmodul integriert ist 
ausreichen. Dies hat zwar eine schlechte Empfangs- 
qualh&t zur Folge, fur den vorliegenden Zweck 
wurde sie aber sicher ausreichen. Man kann dieses 
Handicap dadurch mildern, daB die Motorsteuer- 
etektronik zusammen mit der Sicherungselektronik 
entweder recht nahe am Kuhlergriil oder nahe am 
Armaturenbrett installiert wird. In beiden Fallen ist 
die Abschirmung durch das Blech des Motorrau- 
mes nur noch teilweise wirksam. Die Motorsteuer- 
elektronik enthalt (am besten durch einen vom 
Hersteller programmierten PROM zu realisieren) 
einen Speicher, der einen indivtduellen Identifika- 
tionscode des Fahrzeuges enthalt Dieser Code 
wird vom Hersteller vergeben und wird vom Her- 
steller und/oder von etnem gemeinsamen Buro der 
Kfz-Versicherungsunternehmen verwaltet siehe 
"KoordinierungsbUro" in Fig. 1. Die Schaltung muB 
verschiedenartige Mdgiichkeiten der Manipulation 
an ihr erkennen konnen. Alle Umbauten oder Re- 
para tu re n, die nicht genau nach einem vom Her- 
steller definierten Procedere ablaufeit miissen die 
Steuerelektronik zur Selbstzerstorung veranlassea 
Die Selbstzerstorung kann entweder so geschehen. 
daB das einprogrammierte Motorsteuerprogramm 
geloscht wird, oder daB der wesentliche Mikropro- 
zessor zerstort wird, z. B. durch Aufheizen eines in 
den Mikroprozessor eingebauten Heiz-Drahtes. 
Wesentliche Komponenten der Schaltung mussen 
aus kundenspezifisch hergestellten Teilen (ASICs) 
bestehen, damit eine Imitation der Schaltung durch 
allgemein auf dem Markt erhaitliche Elektronik- 
komponenten und/oder durch "Hacker" nicht mdg- 
lich ist Da das vorgeschlagene Gerat auf Kompo- 
nenten von Autoradios, Fernsehgeraten oder 
Funktelefonen aufbaut kann auf Komponenten 
und Erfahrung aus der Massenproduktion zurttck- 
gegriffen werden, so daB die technische Realisie- 
rung zu erschwinglichem Preis mogltcb sein diirfte. 
Es ware nattirlich ebenso denkbar, per Funkbefehl 
einen anderen unentbehrlichen Bestandteil des 
Kfzs funktionsuntuchtig zu machen, z. B. die Kraft- 
stoffpumpe. Jedoch bietet wohl kaum ein Bautetl so 
hohe Schwierigkeiten, ausgebaut und durch ein 
ahnliches ersetzt zu werden wie die Motorsteuer- 
elektronik, in Verbindung mit den im folgenden be- 
schriebenen ZusatzmaBnahmen. 
2. Trotz aller konventioneller Sicherung kann ein 
Kfz gestohlen werden: Der SchlQssel kann verloren 
werden, ein Raububerfail auf ein entsichertes Fahr- 
zeug kann ausgeflbt werden (nicht zu vergessen 
RaububerfaUIe auf beladene Lkws), oder man denke 
an Parkgaragen in Italien, wo in vielen Fallen der 
Schlussel dem Garagenbetreiber ausgehandigt 
werden muB oder wo wegen polizeilicher Vor- 
schriften Fahrzeuge nicht gesichert abgestellt wer- 
den durfen. Wenn also der Verlust eines Fahrzeu- 
ges bemerkt wird, muB die Polizei versUndigt wer- 
den. Die Polizei wiederum benachrichugt das "Ko- 
ordinierungsbflro'Un dem die Codes verwaltet wer- 
den. Eine gunstige Ldsung ware ein BQro, das von 
den Versicherungsunternehmen gemeinsam betrie- 
ben wird und in engstem Kontakt zum Kraftfahrt- 
Bundesamt in Flensburg arbeitet In anderen Lin- 
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dern muBten ahnltche BQros geschaffen werden. 
Von diesem Buro aus wird der Code des gestohle- 
nen Fahrzeuges an die mitwirkenden Rundfunk- 
oder Fernsehsender Qbermittelt, welche diesen Co- 
de in ihre Ausstrahlung einbauea Eine europaweiie 5 
Kommunikation mOfite noch organisiert werden, 
was aber nur ein sehr kleines technisches Problem 
darstellen dflrfte, da vorhandene Infrastruktur ein- 
fach mitbenutzt wurde. Auch eine Realisierung 
iiber einen KurzweUensender oder Qber den Zeitsi- 10 
gnal-Sender der Physikalisch-Technischen Bundes- 
anstalt in Braunschweig ware mdglich. Damit ware 
nut einem Sender gleich ganz Europa abgedeckt, 
ohne daB erst noch eine Kommunikation unter den 
UKW- Rundfunk- und Fernsehsendern aufgebaut 15 
werden muBte. Auch entfiele die Notwendigkeit 
eines Sendersuchlaufes. Im Falle der Realisierung 
ilber eines der Funktelefonnetze entfiele der Auf- 
wand, Qber ein FCoordinierungsburo die Rundfunk- 
anstalten zu mobitisieren. Stattdessen konnte ein 20 
Bestohlener sein Fahrzeug selber "anrufen" und 
stoppen. Es muBte hier jedoch zusatzlich zur Tele- 
fonnummer noch eine weitere Codezahl iibertra- 
gen werden mussen. damit nicht durch irrtumliches 
Anwahlen einer falschen Telefonnummer Schaden 25 
angerichtet werden kann. Diese Codezahl ware 
dann wiedemm Gegenstand der Speicherung in zu- 
sfltzlichen Komponenten des Fahrzeugs. Eine Rea- 
lisierung auf dem Wege iiber Telefonnetze wflrde 
allerdings einen Geratetyp erfordern, der mit ver- 30 
schiedenen Netzen in verschiedenen europaischen 
Undern kompatibel ist, Daher durfte auf dem We- 
ge fiber Radio- und Fernsehsender vermutlich eine 
europaweite Flachendeckung schneller realisierbar 
sein. Fur den nordamerikanischen Markt hingegen 35 
kdnme eine flachendeckende Sicherung durch Nut- 
zung von Mobikelefonnetzen eventuell der schnel- 
lereWegsein. 

3. Sobald des Fahrzeug das Signal empfangt, bleibt 
der Motor stehen und das Fahrzeug ist fur den 40 
persdniichen Gebrauch der Rauber ebenso wie fur 
den Weiterverkauf unbrauchbar, da der Motor die 
wertvollsie fComponente darsteUt. Ein kleiner Auf- 
kleber an den Autoscheiben wurde potentielle Au- 
toknacker darttber informieren, daB sie mit der 43 
Beute nichts anfangen kdnnen werden und, analog 

zu Aufklebem, die Qber spezielle Sicherungen der 
Autoradios informieren, den Diebstahl oder Raub 
von vornherein unattraktiv machea 

4. AuBer der Mdglichkeit, gestohlene Fahrzeuge 50 
"siillzulegen", bestQnde dann auch die Mdglichkeit, 
Fahrzeuge, welche die dffentliche Sicherheit ge- 
fahrden (Geister-, Amokfahrer. offensichtlich stark 
angetrunkene Fahrer oder Fahrzeuge, mit deren 
Hilfe soeben ein Verbrechen begangen worden 55 
war), unschadlich zu machea oder ebenso Leih- 
fahrzeuge, die nicht zum vereinbarten Zeitpunkt 
zurUckgebracht sind. Das Signal wird so lange in 
regelmflSigen Abst&nden ausgestrahit bis das Ver- 
schwinden des Fahrzeuges aufgeklart ist, so daB 60 
auch das Verstecken des Fahrzeuges in einer Tief- 
garage nichts ntltzt Es ware auch realisierbar, daB 
ein Geschadigter das genannte Koordinierungsbfl- 

ro direkt benachnchtigen kann. Es mQBte jedoch 
durch eine geschickte Passwort-Strategie dafQr ge- 65 
sorgt werden, daB kein Miflbrauch mit der Einrich- 
tung geschaffen wird, daB also nicht Leute sich ge- 
genseitig aus SpaB oder anderen Motiven die Au- 



tos zwangsstoppen. Im Falle der Realisierung der 
Sicherungsanlage auf der Basis des Funktelefon- 
prinzips konnte das Funktelefon nach Stillegung 
des Fahrzeuges noch ein Signal abgeben, so daB 
unter Mitwirkung der bestehenden Sendestationen 
eine grobc Ortung des stehenden Fahrzeuges mdg- 
lich ware. 

5. Sofern die SelbstzerstSrung aktiviert wird, mufl 
allerdings zur Vermeidung von VerkehrsunfoHen 
ein Warnsignal abgegeben werden. Dies konnte 
zum Beispiel realisiert werden in Gestalt einer gro- 
Ben greilen Warnleuchte im Armaturenbrett mit 
Aufschrift "STOP", die vor der Zerstdrung der 
Elektrontk 30 Sekunden lang blinkt. 

6. Eine {Combination des vorgeschlagenen Siehe- 
rungssystems mit CodeschlQsseln, wie sie in ver- 
schiedener Ausfiihrung in zahlreichen Patenten be- 
reits vorgeschlagen wurden. ist die logische Ergan- 
zung zu dem hier vorgestellten Sicherungssystem. 
Der Code des CodeschlQsseJs (siehe Ziffer 3 in 
Fig. 1) muB mit dem im erwahnten Speicher (Ziffer 
1) enthaltenen Code passend flbereinstimmen. Die- 
ser Codeschlussel (der auch nur vom Hers teller 
ausgegeben werden solhe) stellt eine weitere Hur* 
de dar fur den Fall, daB ein gemaB der Erftndung 
gesichertes Fahrzeug dennoch (gewaltsam oder 
durch Abschleppen) in die Hande von Raubern ge- 
langt ist, die das Fahrzeug dann in einer geheimen 
Werkstatt wieder fahrtuchtig machen wollen. Eine 
Oberbrtlckung des Gerates wiirde nichts nfitzen, 
weil es zum Wirkungsprtnzip des Sicherheitssy- 
stcms gehdrt, daB der Mikroprozessor der Motor- 
steuerelektronik regelmaflig den Code aus einem in 
einem externen Bauteil eingebauten Speicher ab- 
fragt 

7. Durch weitere MaBnahmen ist dafiir zu sorgen, 
daB das Fahrzeug nicht ohne weiteres durch serien- 
maflige Ersatzteile wieder fahrtuchtig gemacht 
werden kann. Hierzu dienen folgende organisatori- 
sche ZusatzmaBnahmen: 

7a. Austausch-Elektronikaggregate werden 
nur von Vertragswerkstatten und nur gegen 
Ruckgabedes vermeintlich defekten Aggrega- 
tes verkauft Dabei kann Qberpruf t werden, ob 
das auszutauschende Aggregat aus einem als 
gestohlen gemeldeten Fahrzeug stammt 
7b. An einer weiteren Stelle im Fahrzeug wird 
noch einmal ein Speicherbaustein, der den Co- 
de einprogrammiert hat, eingebaut, und zwar 
am besten gleich bei der Herstellung des Fahr- 
zeuges, z. B. in einer praktisch unzuganglichen, 
sicherheitsrelevamen Stelle des Rahmens mit 
eingebaut bzw. eingeschweiBt, siehe Ziffer 4 in 
Fig. 1. Dies wire quasi eine "elektronische 
Fahrgestellnummer", im Gegensatz zur altbe- 
kannten mechanischen jedoch nicht mit den 
Augen lesbar. Das elektronische Modul ist so 
zu programmieren, daB es grundsatzlich den 
einprogrammierten Code nicht aussendet (so- 
mit nicht per Kommando sein Gcheimnis ver- 
raten kann^ sondern entweder auf einen ein- 
gegebenen Code nur mit "richtig" oder "falsch" 
antwortet, oder einen Teil-Code mit dem feh- 
lenden Teil erganzt Die Motorsteuer-Elektro- 
nik vergleicht also auch mit diesem Speicher 
stets die "Identifikationsnummer". Dadurch 
wird es noch mehr erschwert, ein gestohienes 
Kraftfahrzeug durch Einbau von Ersatzteilen 



DE 43 18 596 Al 

5 6 



aus andercn Fahrzeugen wieder lauffahig zu 
machen. Da solch ein Speicherbaustein auch 
einmal defekt werden kann, muB er in mehre* 
ren Exemplaren eingebaut werden, so daB bei 
einem schlichten Hardware -A usf all durch 5 
Wahl einer anderen Zuleitung ein anderer 
Speicherbaustein einspringen kann, der aber 
den selben Code einprogrammiert tragL 
7c durch mechanische Mafinahmen muB ge- 
w&hrleistet werden, daB der Einbau der Mo- 10 
torsteuer- und Empfangselektronik ein unum- 
kehrbarer Vorgang ist, so daB jeder Versuch 
eines Ausbaus der Elektronik (z. B. aus einem 
Schrottfahrzeug) grundsitzlich von der Elek- 
tronik selber bemerkt wird und in jedem Fail 15 
mil Selbstzerst6rung beantwortet wird. Das 
Gehause mit der Elektronik etwa kann beim 
Einbau in eine Raste (Widerhaken) einrasten, 
die ohne Gewaltanwendung oder ohne Offnen 
des Gehauses nie mehr geldst werden kann. 20 
Ein Offnen des Geniuses wiederum wurde 
durch einen Lichtsensor detektiert, wodurch 
ebenfalls die Selbstzerstdrung der Elektronik 
ausgekJst wurde. 
8. Beladene Lkws konnen in besonderem MaBe Ziel 25 
von Raubiiberfallen sein. Zur Sicherung hiervor 
schlage ich folgende AusfQhrungsvariante vor: 
Realisierung des Sicherungssystems mithilfe von 
Mobiifunknetzen wie eingangs beschrieben. Zu- 
satzlich enthalt die Motorsteuer- und Sichemngs- 30 
elektronik die Mdglichkeit, das Fahrzeug teilweise 
zu sperren, d h. uber einen Tclefonanruf kann der 
Motor entweder bis auf Widerruf oder far eine frei 
wahibare Zeit "tot" gemacht werden (ohne Zerstd- 
rung eines Elektronikbausteins). Ver- und Entsper- 35 
rung gehen nur auf dem Weg aber einen Telefon- 
anruf. GegenUber ahnlich arbeitenden, in anderen 
Patenten vorgeschlagenen Sicherungssystemea 
die eine Ver- und Entsperrung von Kfzs Uber Funk 
vorschlagen. hat der vorgeschlagene Umweg Uber 40 
das Telefonnetz den Vorteil, daB der verwendete 
Code nicht durch Beobachter elektronisch abge- 
hfirt werden kann, da ein "Spton" die Telefonnum- 
mer" des gesicherten Motors nicht kennt. Der we- 
sentliche Vorteil kommt aber im Falle eines Raub- 45 
QberfaJles zum Wirken. Angenommen, ein Rauber 
bedroht einen Lkw-Fahrer und zwingt ihn mit einer 
Waffe, den Lkw zu entsperren. Der bedrohte Fah- 
rer tut dies (Qber ein fest instailiertes Teiefon oder 
aber ein anderes Funktelefon) und gibt dabei noch 50 
die eingangs erwihme Codezahl ein. Damit ist das 
Fahrzeug entsichert und der Rauber kann davon- 
fahren. Der Rauber weiB aber nichts von folgen- 
dem Trick: Es gibt zwei Freigabe-Codezahlen. Eine 
"nonmale" und eine "Alarm-Codezahl*. Der R&uber, 55 
der den bedrohten Fahrer beim Telefonieren beob- 
achtet, kann die Codezahlen nicht auseinanderhal- 
ten. Bei Eingabe der "Alarm-CodezahT wird das 
Fahrzeug zwar fahrbereit, zugleich wird aber auto- 
mation mit dem Sendetell des am Motor installier- «> 
ten Funktetefonsystems die Polizei angerufen. Ein 
Sprachcomputer oder ein kleines Magnetbandge- 
rat (aus einem Diktierger&t abzulei ten) kann einen 
kurzen Text abspulen, der u. a. das Kfz-Kennzei- 
chen und Angaben Qber Aussehen des LKW ent- es 
halt Zugleich ist aber die Empfangsstationen des 
Funktelefonnetzes oder Qber Satellitennavigation 
eine grobe Ortung des geraubten LKW mdglich. 



Sobald der Uberf allene Fahrer der Gewalt der R2u- 
ber entkommen kann, kann er natflriich wieder auf 
dem urspriinglich konzipierten Weg das Fahrzeug 
per Funkbefehl stillegen. 

9. Die vorgeschlagene Technologie kdnnte auch 
auch zur Sicherung anderer hochwertiger dieb- 
stahlgefahrdeter GebrauchsgQter eingesetzt wer- 
den, z. B. Fernseher, Videorecorder, HiFi-Anlagen 
(wo das Empfangsteil ja sowieso vorhanden ist), 
Heimcomputer. mobile Telefone. Ein kleiner Auf- 
druck auf dem Gehause des Gerates wQrde einem 
Einbrecher signalisieren, daB er an dem Diebesgut 
keine Freude haben wird 

10. Freie Kapazit&ten des Videotext- oder Radio 
Data Systems kdnnten mit der beschriebenen 
Technik auch zur DatenUbertragung fur private 
Zwecke nutzbar gemacht werden, z. B. als kosten- 
ganstiges "EinbahnstraBen-Autotelefon" zur Ober- 
tragung kurzer Informationen. 

Patentansprttche 

1. Anlage zur vorbeugenden Sicherung von Kraft- 
fahrzeugen gegen DiebstahL bestehend aus 

a) einem Netz von Sendern, das digital ver- 
wertbare Information (z.B. Teletext, Radio 
Data System, das durch die Ausstrahlung der 
Sender- Kennung allgemein bekannt ist. oder 
Wahlsignale eines Funk-Telefonsystems) aus- 
strahit zusammen mit 

b) im zu sichernden Kfz vorhandenen, mit der 
Motorsteuerelektronik untrennbar verbun- 
denem Funk-Empfangsgerat (Radio- oder 
Fernsehempfanger oder Funktelefon), welches 
die ausgestrahlten Funksignale dekodiert, mit 
einem vom Kfz- H erst el I er ein programme er ten 
Code vergleicht und bei Empfang eines zum 
einprogrammierten Code passenden Codes 
ein far die Funktion des Kfzs unentbehrliches 
Teitam sichersten die Motorsteuerelektronik 
funktionsuntttchug macht Dieser Funkbefehl 
wurde vom dffentlichen Netz ausgestrahlt so* 
bald das Kraftfahrzeug als gestohlen gemeldet 
wird Da hierdurch das Kraftfahrzeug funk- 
tionsuntQchtig und wirtschaftlich wertlos wird, 
ist eine weitere Nutzung desseiben durch nicht 
autorisiene Personen nicht mehr mdglich, wo- 
durch potentielle Diebe von der Tat abge- 
schreckt werden, analog der Erfindung der 
Keycard fur Autoradios, die den Diebstahl von 
Autoradios sinnlos gemacht hat. 

Z Urn das Sicherungssystems nach Anspruch t op- 
timal gegen Manipulation zu schQtzen muB der ein- 
programmierte Sicherungscode noch in weiteren 
elektronischen Komponenten des Fahrzeuges ge- 
speichert vorliegen (z. B. in einer Codekarte des 
Fahrzeughalters sowie in einem extrem schwer zu- 
gSnglichen Bauteil) und von dem Mikrocomputer 
des Sicherungssystems abgefragt werden kdnnen, 
damit ein nicht legitimer Austausch der (wie in T 
skizziert) funktionsuntuchtig gemachten Motor- 
elektronik durch ein Ersatzteil nicht mOglich ist 
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